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OPIS TECHNICZNY 

PROJEKTU STAŁEJ ORGANIZACJI RUCHU 

Zakładany termin wprowadzenia stałej organizacji ru chu: 
do 31.12.2017 r. 

1. Cel i podstawa opracowania 

1.1. Podstawa opracowania 

a) mapa zasadnicza do celów opiniodawczych, 

b) materiały do zgłoszenia robót dla realizowanego zadania, 

c) uzupełniające pomiary sytuacyjne w terenie, 

d) uzgodnienia z Inwestorem, 

e) inwentaryzacja istniejącego oznakowania drogowego, 

f) Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym, 

g) Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie 

szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz 

urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach, 

h) Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003 r. w sprawie 

szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania 

nadzoru nad tym zarządzeniem, 

i) Rozporządzenie Ministrów Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i Administracji  

z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znaków i sygnałów drogowych. 

1.2. Przedmiot i cel opracowania 

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt zmian w stałej organizacji ruchu 

koniecznych do wprowadzenia na drodze gminnej nr 109204L ul. Łąkowa oraz nr 109196L 

ul. Polna łączących drogę wojewódzką nr 835 z byłą drogą krajową nr 74 celem zapewnienia 

bezpieczeństwa ruchu i prawidłowego funkcjonowania obiektów  

W niniejszym projekcie wykonano również zmiany w stałej organizacji ruchu na ulicach 

przyległych tj. ul. Cichej, Ogrodowej, Wesołej, Tkackiej, Orzechowej w obrębie skrzyżowań z 

ul. Polną w celu zapewnienia spójności w stałej organizacji ruchu. 
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2. Charakterystyka drogi i ruchu na drodze 

2.1. Stan istniej ący 

W stanie istniejącym ulica Łąkowa posiada nawierzchnię bitumiczną na odcinku od km 

0+000 do km 0+099. Szerokość istniejącej nawierzchni bitumicznej wynosi 5,00 m. Stan 

nawierzchni ocenia się jako dobry. Na pozostałym odcinku nawierzchnię stanowi mieszanka 

kruszywa niezwiązanego. Krawędź nawierzchni z kruszywa ma nieregularny przebieg w 

planie. Zabudowa zlokalizowana wzdłuż ulicy Łąkowej ma charakter rozproszony. 

Ulica Polna na odcinku od km 0+000 do km 0+372 posiada nawierzchnię z mieszanki 

kruszywa niezwiązanego. Szerokość nawierzchni jest zmienna. Odcinkowo nawierzchnia z 

kruszywa jest obramowana krawężnikami. Na pozostałych odcinkach ulica Polna posiada 

nawierzchnię bitumiczną. Stan nawierzchni ocenia się jako zły. Występują liczne nierówności 

poprzeczne i podłużne. W okresach wiosennym i jesiennym w wybojach gromadzi się woda. 

Należy liczyć się z możliwością wypadków drogowych spowodowanych stale pogarszającym 

się stanem nawierzchni. Należy liczyć się również z ewentualnością wypłaty odszkodowań  

w przypadku uszkodzenia pojazdów. Pogarszający się stan techniczny nawierzchni 

przekłada się na wzrost zanieczyszczenia powietrza wskutek pylenia oraz wzrost poziomu 

hałasu. Zabudowa zlokalizowana wzdłuż ulicy Polnej na przeważającym odcinku ma 

charakter zwarty. 

Na terenie objętym niniejszym opracowaniem występuje następujące uzbrojenie:  

• linia elektroenergetyczna napowietrzna niskiego napięcia, 

• linia elektroenergetyczna kablowa niskiego napięcia, 

• linia elektroenergetyczna kablowa średniego napięcia, 

• linia elektroenergetyczna kablowa wysokiego napięcia, 

• sieć wodociągowa, 

• sieć gazowa, 

• linia telekomunikacyjna kablowa, 

• linia telekomunikacyjna napowietrzna. 
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2.2. Stan projektowany 

Przyjęte parametry techniczno – użytkowe ul. Łąkowej: 

a) droga dwupasmowa dwukierunkowa, 

b) warstwa jezdna wykonana w technologii betonu asfaltowego, 

c) droga publiczna gminna klasy D, 

d) prędkość projektowa - Vp = 50 km/h, 

e) podstawowa szerokość jezdni – 5,00 m, 

f) kategoria ruchu – KR1. 

 

Przyjęte parametry techniczno – użytkowe ul. Polnej: 

a) droga dwupasmowa dwukierunkowa, 

b) warstwa jezdna wykonana w technologii betonu asfaltowego, 

c) droga publiczna gminna klasy D, 

d) prędkość projektowa - Vp = 50 km/h, 

e) podstawowa szerokość jezdni na odcinku od oczyszczalni do skrzyżowania z ulicą 

Wesołą – 5,00 m, 

f) podstawowa szerokość jezdni na odcinku od skrzyżowania z ulicą Biłgorajską do 

skrzyżowania z ulicą Orzechową – 6,00 m, 

g) kategoria ruchu – KR1. 

2.3. Charakterystyka ruchu na drodze 

Natężenie ruchu na przedmiotowej drodze określa się jako małe. Dominującym 

rodzajem pojazdów są samochody osobowe. 

3. Organizacja ruchu 

3.1. Oznakowanie istniej ące 

Elementy istniejącej organizacji ruchu zostały zinwentaryzowane i przedstawione  

w części rysunkowej opracowania. 
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3.2. Oznakowanie projektowane 

Lp.  Symb. Nazwa znaku Ilo ść szt. / 

m2 

Uwagi 

1 2 3 4 5 

OZNAKOWANIE PIONOWE 
1 A-3 niebezpieczne zakręty–pierwszy w prawo 1 znak mały, folia typ I 

2 A-4 niebezpieczne zakręty–pierwszy w lewo 1 znak mały, folia typ I 

3 A-7 ustąp pierwszeństwa 5 znak średni, folia typ II 

4 B-33 ograniczenie prędkości „30 km/h” 4 znak mały, folia typ I 

5 B-33 ograniczenie prędkości „60 km/h” 1 znak mały, folia typ I 

6 B-34 koniec ograniczenia prędkości „30 km/h” 2 znak mały, folia typ I 

7 D-1 droga z pierwszeństwem 8 znak mały, folia typ I 

9 D-4a droga bez przejazdu 1 znak mały, folia typ I 

10 D-42 obszar zabudowany 1 znak mały, folia typ I 

11 D-43 koniec obszaru zabudowanego 1 znak mały, folia typ I 

12 E-18a koniec miejscowości "Frampol" 1 znak mały, folia typ I 

13 T-4 tabliczka wskazująca liczbę zakrętów „3~” 2 znak mały, folia typ I 

14 T-6a trasa z pierwszeństwem, zmienia kierunek na 
skrzyżowaniu 

4 znak mały, folia typ I 

15 T-6c przebieg drogi z pierwszeństwem przejazdu na 
skrzyżowaniu 

4 znak mały, folia typ I 

URZĄDZENIA BEZPIECZEŃSTWA RUCHU 

1 U-3a tablica pojedyncza prowadząca w prawo 4 znak mały, folia typ I 

2 U-3b tablica pojedyncza prowadząca w lewo 4 znak mały, folia typ I 

3 U-3e tablica prowadząca dwustronna 2 znak mały, folia typ I 

4 U-9a skrajnia pozioma lewa 1 znak mały, folia typ I 

5 U-9b skrajnia pozioma prawa 1 znak mały, folia typ I 

6 U-18a lustro drogowe okrągłe 1 Φ600 
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Należy montować słupki znaków drogowych z rur stalowych ocynkowanych o średnicy 

wewnętrznej min. 50 mm. Fundament z betonu C16/20 „na mokro” należy wykonać w sposób 

umożliwiający obsianie powierzchni terenu (wierzch fundamentu 20 cm poniżej poziomu 

terenu).  

4. Postanowienia ko ńcowe 

1. Oznakowanie (wielkości znaków, wysokość ich umieszczenia, odległość od krawędzi 

jezdni) należy wykonać zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury  

z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków  

i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków 

ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220 z 2003 r., poz. 2181). 

 

Opracował: 

 


